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Cantidad y Antigüedad 

 
En la República Argentina las siguientes empresas aéreas cuentan con 
Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (gran porte): 

1. Aerolíneas Argentinas 
2. Lade 
3. Flybondi 
4. American Jet 
5. JetSmart 
6. Andes 
7. Avian 

Avian (Avianca Argentina / Macair) hace más de tres años que no opera, 
aunque dispone aún de dos aeronaves ATR. Ha salido de su proceso de 
convocatoria de acreedores y deberá recertificarse ante la ANAC. No se 
considera en el presente estudio, aunque aún cuenta con dos aeronaves ATR 
72 en el país. 

En el país también cuenta con CESA de gran porte (para vuelos no regulares) 
la empresa FLYZAR - Servicios y Emprendimientos Aeronáuticos S.A., aunque 
para el presente estudio no se la ha considerado por el tipo de aeronaves de 
las que dispone. 

También la empresa JUST FLIGHT S.A. (Royal Class) tiene los permisos de 
gran porte otorgados, aunque no ha manifestado aun intención de operar 
aviones de mayor porte que los Business Jet que ya opera en la actualidad. 

Todas las compañías con certificado CESA vigente para operaciones de gran 
porte que comercializan vuelos 1  disponen de 116 aeronaves, con una 
antigüedad promedio de 12,23 años (calculada desde que cada aeronave ha 
salido de fábrica a la fecha). 

Dicha cifra es aun menor que la registrada al fin del 2019, que era 120 
aeronaves. 

Esto desmiente la afirmación de algunos funcionarios oficiales que afirmas que 
se esta mejor que en la etapa pre-pademia, o al final del gobierno anterior. 

 
1  No se consideran las aeronaves de Flyzar, ni de Royal Class por tener sólo aviones ejecutivos 

(business jet) ni Avían. Tampoco se consideran las aeronaves que aún no arribaron, aunque estén 
anunciadas. 
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Durante la pandemia y debido a la discontinuidad del servicio, las aerolíneas 
en el país habían optado por algunas medidas precautorias como: 

a) no realizar los chequeos correspondientes por falta de personal  
b) preservar aeronaves  
c) devolver aeronaves a los lessors 

A la fecha, Jet Smart y Flybondi han recuperado sus aeronaves e inclusive 
incrementado sus flotas. 

Flybondy también tiene previsto incorporar aeronaves durante el corriente año. 

Aerolíneas Argentinas aún mantiene en tierra aviones (Embraer). 

Aerolíneas Argentinas ha informado que tiene pendiente de incorporación 1 
A330/200 y otro B-737/8 Max. Se espera el arribo de estos antes de fin de año. 

Este año la línea aérea incorporo dos aeronaves B-737/800 F, siendo las dos 
únicas aeronaves full cargo en el país. 
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Variación de la cantidad de aeronaves en el 

país. 
 

 

En el corriente año se han incorporado 9 aeronaves sobre el valor a fin del año 

pasado. 

La distribución por aerolínea muestra una significativa concentración de las 

aeronaves en una sola compañía aérea, Aerolíneas Argentina. Dicha 

compañía dispone de cuatro aeronaves más con respecto al año anterior, pero 

solo una más que la que tenía a fines del 2019. 

Llama la atención que luego de manifestar (ARSA) que quería unificar la flota 

A330 en una flota común con los mismo MTOW y los mismos motores (GE) 
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haya optado por traer aeronaves con MTOW que presentan limitaciones 

significativas a su vuelos a Europa (como las aeronaves que había dado de 

baja) o con motor diferente (Rolls Royce). 

Del total de las aeronaves, las líneas aéreas denominadas “low cost” tienen 

hoy en día 24 aeronaves2, con un promedio de antigüedad de 10,49 años. 

Antigüedad similar a la de Aerolíneas Argentinas (10,55 años).  

Jet Smart es la empresa en el país con la flota con menor antigüedad (5,24 

años). 

De acuerdo, a la información provista por la ANAC. Se observa: 

• Latam dejo de operar en marzo del 2020 no volviendo a operar.  

• Andes dejo de operar en marzo del 2020, volviendo a operar recién en este 

año.  

• Avian dejo de operar en junio del 2019 no volviendo a operar.  

• Norwegian dejo de operar en marzo del 2020, aunque luego vendió su 

operación a Jetsmart, incluyendo le alquilo 3 aeronaves B-737/800 

mientras Jetsmart incorporaba más aeronaves. 

• Flyest dejo de operar en marzo del 2020 no volviendo a operar.  

   

 
2 18,90 % de la totalidad de las aeronaves 
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Distribución de las aerolíneas por tipo de 
modelo de negocio. 
 

Considerando solo las aerolíneas con vuelos al 30/09/2023, se puede observar 

que tienen diferentes modelos de negocios: 
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Participación por compañía. 
 
En función de la cantidad de aeronaves, la participación de cada aerolínea 

(sin Avian) es la siguiente: 
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 Distribución según el tipo de aeronave.  

 

Si analizamos el tipo de aeronave (de las aerolíneas que están en operación) 

se podrá observar lo siguiente: 
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COMPOSICIÓN SEGÚN EL FABRICANTE.  

 

La distribución por fabricante es la siguiente:  
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DISTRIBUCIÓN SEGÚN MODELO 

El desglose por modelo es: 
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De las 116 aeronaves en cuestión, 6 corresponden a modelos de aeronaves 
cuya fabricación se ha discontinuado (ERJ-145, Saab 340). 
 
De los restantes (exceptuando los ocho B-737 Max) en todos los casos existen 
nuevas versiones de dichos modelos (A330 Neo por los A330, o A320 por los 
A320, etc.). 
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Distribución por modelos de motores. 
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Distribución por línea Aérea (al 30 de setiembre del 2023). 
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Configuraciones de las aeronaves. 

 

 
 



 

2
0

 

Antigüedad de las aeronaves por aerolínea / 

modelo. 

 
 
 


